E

RS

Nr. 29 - juli 1994

fra DANMARKS FLYVEMUSEUM og FLYVEMUSEETS VENNER

Abningstider

Tilog med den 18. september ermuseerne i Center
Mobilium dbne alle ugens dage frakl, 101l 19,
Derefter gdrman igen overtil weekendibning,
dvs lerdag og sendag frakl. 101l 16. I skolernes
efterirsferie er der dog dbent alle ugens dage.

Generalforsamling

Flyvemuseets Venners generalforsamling, der
afholdres den 26. maji KDA-husetiRoskilde, fik
traditionen tro et yderst roligt forlgb.

Formanden, direktgr Chr. R. Hunderup, métte
desvearre berette om en lille tilbagegang i med-
lemstallettil 727, men ogsd i 1993 har foreningen
kunnet efterleve formidlsparagraffens ordlyd om
at ,at formidle gkonomisk og anden stotte til
Danmarks Flyvemuseum”, idet man har givet
Flyvemuseet en donation pi 75.000 kr,

Foreningen hardermed ydetialt 2.045.000kr.
tilmuseet.

Kontingentet fastsattes til vaendret 150 kr.
drligt (100kr, for pensionister), og som noget nyt
besluttedes detat indfare et livsvarigt kontingent
pa 1.000 kr.

Repraesentantskabsmede

Den 27. maj afholdt Flyvemuseet ordinar
representantskabsmeade i Center Mobilium, Bil-
lund lufthavn,

Formanden, civilingenior Spren Jakobsenop-
lyste i sin beretning, at deri 1993 havde vereten
lille stigning i bespgstallet, ca. 3%, 1il 70.343.

Selvom museet fik nye vedtzgteri 1992, var
det ngdvendigt med en ret omfattende revision af
dem. Det er net myndighedskrav og skyldes, at
Civilretsdirektoratet anser museet foren fond, og
vedtegterne mitte derfor bringes i overensstem-
melse med fondslovgivningen,

Efter endringerne preciserer vedtagterne,
at det er bestyrelsen (og den alene), der har an-
svaret i alle forhold vedrorende museet.

Seren Jukobsen genvalgtes med akklamation
til formand.

Til bestyrelsen genvalgles Hans Kofoed og
nyvalgies Poul Ame Hammer Pedersen, idet Hans
Ingalf Nielsen pd grund af arbejdspres ikke mod-
tog genvalg.

Det besluttedes endvidere at besztte den
pladsibestyrelsen, der harstiet ledig i nogle dr. Til
denne valgtes Gunner Larsen.

Kontingentet

De medlemmer, derendnu ikke har betalt kontin-
gent for 1994, anmodes om at gere dette snarest
belejligt.

Kontingentet er stadig 150 kr., for pensi-
onister 100kr.. men manmé dameget gerne betale
mere!

Foreksempel 1.000kr, -sibliverman/ivsvarige
medlem af Foreningen Flyvemuseets Venner.

Og husk at tage kontingentkvitteringen med,
nér De bespger Center Mobilium. Medlemmeraf
Flyvemuseets Venner kommernemlig gratis ind
ikke blot i Flyvemuseet, men ogsd i Falckmuseet
og i Danmarks Automobilmuseum,



Percival Proctor

Naste dr er det 50 ar siden, Anden Verdenskrig
opherte, Det markerer vi pd Danmarks Flyve-
museum ved en helt ny udstilling om flyvningeni
Danmark under beszttelsen,

Men i 1995 er det ogsd 50 ar siden, de forste
fly efter befrielsen blev leveret til det danske
forsvar, og det jubilizum vil vi forhdbentlig ogsi
kunne markere,

Flytypen var engelsk, Percival Proctor, et
tresazdet forbindelses- og treeningsfly. ubeviebnet
og udenegentligmilitervierdi. Typen fremkom i
1939 somenmiliterudgave af et mellemkrigsirenes
eleganteste privatfly, Vega Gull, og der blev i ait
byggetca. 1.200, hovedparten af mebelfabrikken
F. Hill & Sons i Manchester.

Det dunske forsvar (det var for Flyvevibnet
blev oprettet) anskaffede seks Proctor fra de
engelske overskudslagre. De to farste ankom til
Kastrup den 30, november 1945, de gvrige fire |
begyndelsen af 1946,

Nogen lengere militer karriere fik Proctor
dog ikke i Danmark, Allerede i november 1951
blev de seks fly solgt til civil anvendelse, og af
disse er kun é1 bevaret, Det tilhgrer Danmarks
Flyvemuseum.

Flyet er bygget i 1942 (af F. Hill & Sons) til
Royal AirForce med serienummeret HM364. Det
kom til Danmark den 2. februar 1946 og 11k her
nummeret 603,

1 1952 blev det civilt indregistreret som QY-
ACP. Det flgj nogle dr som fragtily” med aviser
fra Kebenhavn til provinsen (det var for Ekstra-
bladet fik etablereret trykkeri i Jylland), men blev
senere anvendt som privatfly.

Da Danmarks Flyvemuseum erhvervede flyet
i foriret 1969, havde det stdet udendors hele
vinteren, og det havde ikke bekommet det godt,
Proctorernemligen typisk trediverkonstruktion,
helt af trie, og det indtrengende regnvand havde
sviekket strukturen, endda meget betydeligt.



Men det firma, der skulle transportere flyet
fra Kirstinesminde flyveplads il det davierende
museumsdepot pd Egeskov, tog ikke hensyn
dertil. Flyet blev kert med leftet hale™, med en
strop omkring bagkroppen op til den hydrauliske
laessekran. Denne strop skarsig efterhinden som
en osteskarer gennem bagkroppen, og da trans-
porten niede Lillebaltsbroen, faldt halen af!

Det var derfor noget af en opgave, Dansk
flyvehistorisk Forenings restaureringsgruppe gik i
gang med for snart tre ir siden, Hele bagkroppen
fra vingens bagkant til haleplanets forkant skulle
nemlig genskabes.

Flymingen af vierkstedet fra @sterbrogades
Kasernetil Buddinge Batteri har betydet, at arbej-
det ld stille et halvt drs tid, men nu er de frivillige
museumsteknikere ndet si langt, at man stdr over
for at skulle sammenbygge kroppen og center-
sektionen og legge lerred uden pi kroppens
krydsfiners-bekladning.

Nwste fase bliversé installation af styregrejer.
instrumenter, motorm.v. Motoren og den stilbare
propel er forlengst renoveret.  Ydervingemeer
tilsyneladende i pod stand, men lerredsbekled-
ningenskal fornyes,

Og si skal flyet males. Det er dog ikke
endelig afgjort, om den skal fremstd som
camouflagemalet militerfly eller mere muntert
civilt, men i betragtning af, at Proctor faktisk var
Flvveviibnets fprste fly, taler meget for, at det
trekker i battle-dress, uanset at typen anvendles
meget lengeresomcivilt fly.

Vaelger man denmilitere losning, skal det si
veere i denoprindelige danske udforelse med rpd-
hvide kokarder og engelsk nummer, ellerskal det
vere med dansk nummer?

Forelgbig er der dog god tid til at overveje
sagen, for selv om , torsdagsklubben™ bestar al
enthusiastiske medlemmer, erdermeget arbejde,
der skal laves, for man fatter sprajlepistolerne.

Det var npdvendigr at lave en helt ny
bagkrop til museets Proctor.

Alt i luften

I den lange weekend 12.-13. august er der Alr i
luften pd Danmarks Flyvemuseum.

Allefly, derertilmeldtarrangementet, slipper
for landingsafgift i Billund lufthavn, og de. derer
@ldreend Argang 1968, kanendda fi lov til at lande
pé svaeveflyvebanen op til selve museet.

Lordag og sendag er der demonstration af
forskellige flytyper, og dererstande med udstilling
af materiel og tilbeheor il fly.

Om lordagen er der foredrag om og demon-
stration af moderne navigationsudstyr, om son-
dagen foredrag om og demonstration al’ hjem-
mebyggede fly.

Der er cafeteria, oltelt, grill m,v, og stort
wsurprise party” Iprdag aften med musik og dans,
underholdning og konkurrence.

Nir deliagergebyret, 50 kr, pro persona, er
betalt. har man ubegreenseéradgang til de tremuse-
eri Center Mobilium alle tre dage.

Tilmeldingsblanket og programkan rekvireres
i Center Mobilium, tIf. 75353222,

Plast

I Center Mobilium vises fra den 22. juli 1l 18,
september PLAST. En kulturhistorisk ud-
stilling.

Udstiliingen fortzellerom de mange forskellige
plastarter (akryl. celluloid, dralon, melamin, nylon,
polyester, PVC, vinyl m.fl.) og om plastens anven-
delse inden for sundhedssektoren, kommunikation,
sport og fritid,

Endvidere plastens ark@ologi - en historisk
samling afhverdagsting fra de forste masseprodu-
cerede genstande ting til nutidens designprodukter.

Udstillingen er oprindelig svensk, men er
suppleret den med karakteristiske danske pro-
dukrer. fx legetyj. brugsgenstande, hjelpemidler
til mennesker og ror.

Den har i forsommeren vaeret vist pd Natio-
nalmuseets afdeling i Brede.



Portreet af en formand:

Soren Jakobsen

Civilingenior Sgren Jakobsen, der har veret
formand for Flyvemuseets repraesentaniskab og
bestyrelsesiden 1990, vardet meste af sinerhvervs-
aktive tid ansat i firmaet Peter F. Heering, hvor
han sluttede somn teknisk direktor.

Han fik privatflyvercertifikat | 1966 og flyver
stadig (har part i Piper Cherokee) og var i 1o
perioder formand for Midisjzellands Motorflyveklub,
Sin sterste organisatoriske indsats har han dog
ydet i Kongelig Dansk Aeroklub, hvor han var
medlemafbestyrelsen fra 19701il 1987, de sidste
i éir som formand.

Det var altsi en erfaren organisationsmand,
man i 1990 fik overtalt til at blive formand for
Danmarks Flyvemuseum. Han overtog et flot
museum og en stor organisation, beregnet pé et
besagstal, der hurtigt viste sig alt for optimistisk.

Men Seren Jakobsen er fodl og opvokset |
Jylland, ogmed mgte jysk stzedighed og energi gik
han i gang med de mange problemer, han havde
arvet - typisk for ham er dog, at han foretreekker

attaleom inleressante opgaver”, selv om lgsnin-
gen af dem har betydet meget og hirdt arbejde.
Udirykket ,arbejdende formand” er blevet
meget udbredt de senere dr. Det passer utrolig
godt pi Seren Jakobsen,
Den 16. juli bliver han 70.

DKW seerudstilling

Den 12. august, 30-irs dodsdagen for den danske
bilpioner Jorgen Skafte Rasmussen, dbner en stor
mindeudstilling om denne store danske son, som
ikke mange i Danmark kender.

Den forteller om udviklingen af DKW
motorcyklerne og bilerne. om dannelsen af Auto
Union, Audi etc.

Udstillingen lpber til drets udgang.




