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75 ér siden forste Oresundsflyvning

Den 17. juli er det 75 ir siden, Robert
Svendsen som den f@rste nogensinde flgj
over @resund og vandt den pokal, dagbladet
Politiken havde udsat. Starten gik fra Kig-
vermarken, og Robert Svendsen landede pé
stranden nord for Limhamn. Der var tre fly-
vere, der havde meldt sig til konkurrencen,
foruden Robert Svendsen, journalist Alfred
Nervg, der var den fgrste journalist her-

Generalforsamling 30. maj

Flyvemuseets Venner holder ordin®r gene-

ralforsamling torsdag den 30. maj kl. 16.00

i SAS administrationsbygning, Hedegdrds-

vej 88 med fglgende dagsorden:

. Valg af dirigent

. Bestyrelsens beretning om virksomheden

. Fremlieggelse af regnskab til decharge

. Behandling af indkomne forslag

. Valgaf bestyrelsesmedlemmer og to revi-
sorer, heraf en statsautoriseret

6. Fasts®tielse af kontingemt

7. Eventuelt

Forslag, der tilsigter en generalforsamlings-

beslutning, mi vere formanden i hande

senest tre uger f@r generalforsamlingen.

Alle foreningens medlemmer er velkomne.

Linie 9 korer til Globetrotter Hotel, og der-

fra er der fi minutters gang til administra-

tionsbygningen. Undgé den linie 9, der pi

fronten har betegnelsen » Verkstedernes,

den gir omtrent direkte til selve lufthavnen.
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hjemme, der fik bil. Han havde lert at flyve
i Paris og blev bergmt, da han som den fgr-
ste flgj rundt om Radhustarnet. Den tredje
var svenskeren Carl Cederstrom. Robert
Svendsen fl¢j i et Voisinplan med en R0
hestekrmfters Gnome motor. Han tilbragte
megen tid pa al reparere sit fly, og en som-
mermorgen, hvor vejret var skikkeligt og
flyet i orden, startede han, - og blev en pokal
og 12.000 kr. rigere.

60 f&rs dagen for flyvningen blév markeret af
Danske Flyvejournalister ved en sammen-
komst pa selve Klgvermarken.

75 ars dagen vil blive markeret af Flyve-
museets Venner, Nermere enkeltheder om
arrangementet vil blive meddelt senere.

1 forbindelse med 75 drs dagen udgiver
»Danmarks Flyveplatte« en 75 irs jubilee-
umsplatte fremstillet af Bing og Grgndahl
og med teksten »Robert Svendsen - Sund-
flyvningen 1910 - 1985« og sa naturligvis en
gengivelse af det fly, Robert Svendsen an-
vendte til flyvningen. Platten er fremstillet i
begranset oplag og kan bestilles ved skriftlig
henvendelse til sDanmarks Flyveplatte«
Postboks 33, 2770 Kastrup. Overskuddet gir
til Danmarks Flyvemuseum.

OBS!
Udflugt til det svenske Flygvapen
Museum i Linkdbing

se bagsiden




NYT udgives af foreningen FLYVEMU-
SEETS VENNER.

Formand: Direktgr Christian R. Hunderup
Fellessekretariatet for Danmarks Flyve-
museum og Flyvemuseets Venner:
Adresse: International House

Center Boulevard, 2300 Kgbenhavn S
Telefon: 01-51 88 11, lokal 278
Foreningens kasserer: Giro 1 08 50 93
Lindevang 16, 2660 Brgndby Strand

NYT udsendes i ea. 2.100 eksemplarer til
foreningens medlemmer og andre interesse-
rede. Redaktion: S¢ren Bertelsen, telefon:
01-51 43 14,

Ny redaktor af »NYT«

Fra og med dette nummer har fhv, presse-
chef i SAS, Sgren Bertelsen, venligst pitaget
sig jobbet som ansvarshavende redaktgr af
NYT.

Samtidig har Betty Goltermann aflgst
Johnny Staffeldt og Haakon Birkelund i
faellessekretariatet.

Foreningen takker Staffeldt og Birkelund
for deres store indsats, specielt i forbindelse
med hvervekampagnen. der mere end for-
doblede foreningens medlemstal,

Christian R. Hunderup

formand

Junkers hjem til Kastrup

Under denne overskrift kunne »Berlingske
Tidende« fornylig meddele, at et JU 52 fly,
som havde varet ejet af Det Danske Luft-
fartselskab, vil gaeste Kgbenhavn i forbin-

delse med Lufthansas forestdende 60 firsdag,

Flyet er det sidste af typen JU 52 i opera-
tionel stand.

Vi mé dog korrigere »Berlingske Tidende«.
Der er ikke tale om et DDL fly, men om et
norsk DNL fly, LNKAF, og det har halt en
meget omtumlet skzbne. LNKAF hed op-
rindelig LNDAH »Falkene, og det blev med
fuselagenummer 5489 leveret af Deutsche
Lufthansa til Det Norske Luftfartselskab i
Oslo den 17. juni 1936. T 1940 blev det kon-
fiskeret af Deutsche Lultwaffe, og flyvet fik
sin oprindelige registrering D - AQUL
Under dette typenummer blev det i april
1946 tilbagegivet til DNL af »Direktoratet

For Fjendtlig Ejendome. I efterfiret 1947
gennemgik flyel en sterre ombygning i Hor-
ten og fik skiftet airframe. Flyet var derefter
i drift indtil 1954, hvor det blev solgt til

» Transportes Orientales«, Equador. Flyet
blev leveret pr.skib i 1957, Det var derefter
i fart i en reekke r, og blev s& solgt til en
amerikaner. Nu vil Lufthansa bruge det til
veteranflyvninger efter at det i vinter blev
flgjet til Hamburg via Canada, Grgnland,
Island og Skotland.

Der er rundt regnet blevet bygget 5.000

JU 52. Det fgrste, der blev leveret til DDL,
var »Selandia«. Det var i drift fra 27. juni
1936 til det forulykkede ved Wien 18. de-
cember 1942,

Efter krigen modtog den danske regering et
JU 52 fly som gave fra Roval Air Force.
Flyet blev sat i drift af DDL 11. november
1946. og den f@rste flyvning gik til Rgnne.
Flyet blev hentet i Flensborg 1. november
1946 af kaptain N. Egebjerg. Flyet blev i
Danmark indregistreret som OYDFU og
navngivet *Uffe Vikinge. Det flgj for DDL
til februar 1948 og blev derefter solgt til et
firma i Malmg og anvendt til avisflyvninger,

Verdenspremiere pa film om
Mestersvig '

I forbindelse med generalforsamlingen den
30. maj pd Hedegdrdsvej 88 bliver der ver-
denspremiere pi filmen »Mestersvig - én
flyveplads i Nordgrenlande. Filmen er pro-
duceret af Ritzau Film for Statens Luftfarts-
vaesen og Tue Ritzau har vaeret instrukigr,
Baggrunden for filmen er den kendsgerning,
at driften af Mestersvig og Kulussuk begge
beliggende i @stgronland overgik fra Statens
Luftfartsviesen til Ministeriet for Grgnland
1. januar 1985. Mestersvig blev anlagt i 1952
og er en lukket lufthavn i den forstand, at
der skal tilladelse til at beflyve den. Den har
regelm:essig forbindelse med Sdr. Strgm-
fjord, idet Grgnlandsfly operereren rute med
DASH 7, lige som selskabet har en helikop-
ter udstationeret i Mestersvig, der er et cen-
tralt punkt for det videnskabelige arbejde
der foregir i Nordgstgrgnland, specielt i
sommerméneder. Tallet pit ansatte svinger
fra 12 til 14, flest i sommerméanederne og fil-
men skildrer det-daglige liv i lufthavnen og
giver et indblik i den beflyvning, der sker.



50 ar siden
Grenland blev undersegt af
danske piloter

PanAm Airways havde planer-om at flyve til
Europa via Labrador, Gronlend og Island

Det er i &r 50 ar siden to danske piloter,
Kurt Ramberg og Povl Jensen, blev sendt

pé en spendende opgave i Grenland. Herom
forteller Povl Jensen:

1 1935 fik jeg en henvendelse fra grosserer
A. P. Botved - manden der i 1926 blev kendt
verden over gennem flyvningen fra Koben-
havn til Tokyo. Han var uddannet militar-
flyver, men var blevet forretningsmand og
bl.a, agent for det store amerikanske luft-
fartsselskab PanAm Airways, Botved ville
have mig til Grénland, hvor jeg for PanAm
skulle undersgge, om det var muligt i for-
bindelse med etablering af en flyverute fra
USA til Europa at flyve via Gregnland. Man
kunne den gang ikke flyve non-stop, Derfor
underspgte man muligheden for en rute med
mellemlandinger i Labrador, Grgnland og
Island. PA grund af de kraftige storme om-
kring Kap Farvel tenkte man at lade en evt.
rute gi mere nordligt f.eks. via Godthib og
Scoresbysund. Der var blot den hage ved
hele projektet, at der ikke var lufthavne i
Grénland, og kendskabet til de arktiske vil-
kir og mulighederne for overhovedet at
gennemfgre civil rutetrafik over arktiske
omrider var meget begraenset. Men det skal
siges til PanAms ros, at man ville ofre nogel
pa at i sagen undersggt, bl.a. havde man
bekostet Charles Lindberghs flyvning i som-
meren 1933 over Labrador, Grgnland og Is-
land, I' 1935 ville man have flere detaljer, og
det resulterede i, at Kurt Ramberg, mange
ar senere Danmarks forsvarschef, og jeg
blev sendt til henholdsvis Godthab pi Gren-
lands vestkyst og Scoresbysund pa Gren-
lands gstkyst. Nu var der det seregne ved
Scoresbysund, at den kun havde forbindelse
med omverdenen en gang om aret, nér et
skib nfiede frem midt pd sommeren, si enten
blev man der i tre dage eller 12 méaneder.
Jeg blev i 12 mineder og undersggte hele
omridet med henblik p& anleg af en luft-
havn og muligheder for civil ruteflyvning.

I sommermanederne brugte jeg en bid til
mine rejser og i vinterminederne - og dem
var der ni af - kgrte jeg med hundeslade.

Da jeg et ir senere vendte hjem og afleve-
rede min rapport, erfarede jeg, at den tek-
niske udvikling inden for flyvemaskinepro-
duktion og international luftfart nu gik s&
hurtigt, at Grgnland ikke l@ngere var aktuel.
Bide PanAm og det britiske selskab, Impe-
rial Airways, havde i stedet planer om
flyvebide, der kunne krydse Atlanterhavet
mellem Botwood i Newfoundland og Foynes
i Irland. Men opholdet i Grgnland var en
la:reng opievelsc og fik senere stor betyd-
ning for mig i DDL og SAS. I de fgrste dr
efter krigen var jeg ham, »der kendte noget
til Grgnlande, og det gav interssante ople-
velser,

Nyt fra Flyvemuseet

Vigtigste nyheder siden sidst er afholdelsen
al et ekstraordinaen representantskabsmegde
den 12, december 1984, Formélet var om
muligt at treeffe endelig aggprelse om flyve-
museets placering. Madets resultat blev, at
repraesentantskabet palagde bestyrelsen at
fortsaette forhandlingerne om Billund-pro-
jektet for at f& dette konkretiseret yderligere,
at udarbejde et Vestamagerprojekt baseret
pé etapevis opbygning med forste fase pd

10 mio. kr., samt at undersgge mulighederne
for at opbygge en opbcvanngsfanmxet for
bevaringsverdige fly.

Bestyrelsen har siden da arbejdet videre pd
dette grundlag og hiiber at kunne komme
med et opleg til beslutning pa det ordinare
representantskabsmgde den 29. maj d.4.
Bestyrelsen anser det for at viere afggrende
at komme igang i ir - for at kunne bibeholde
den store interesse for sagen, som bl.a. den
store tilgang til Vennerne har vist.

I mellemtiden fortsetter si det »normale«
museumsarbejde med Flyvehistorisk Fore-
nings medlemmers arbejde pia @sterbrogades
Kaserne, SAS' flyvehistoriske sektions ar-
bejde i Kastrup, og mange andres frivillige
indsats andre steder i landet, bl.a. pa flyve-
stationerne.

Vi far stadig nye effekter. Senest en meget
fint istandsat og nymalet tankvogn fra Shell,
overdrages i maj d.A.

Knud Jgrgensen
formand



JU 52 pa platte

Den 11. juni er det 50 r siden Det Norske
Luftfartselskab abnede ruten Oslo - Stavan-
ger med et JU 52 fly, og denne begivenhed
markeres af »Danmarks Flyveplatte«, der i
sin udsendelse nr. 10 har »Hauken« JU 52
3 M som hovedmotiv.

Overskuddet fra salget af denne og tidligere
udsendte platter gir til Danmarks Flyve-
museun.

Udflugt til det svenske Flyg-
vapenmuseum i Linkebing

Det er lykkes Flyvemuseets Venner at fi ar-
rangeret en studietur til ovenn@ynte museum
sondag den 12. maj.

Med stor imgdeckommenhed fra direkt@r

P. Bohnsiedi-Petersen, der har stillet sin
DC3'er til riidighed for »Vennernes, kan vi
gennemfgre turen pi samme cag.

Til information planerer vi:

Afgang Verlgse kl. 08.45
Ankomst  Linkgbing/Malmen  kl. 10.30
Afgang Linkgbing/Malmen kL 15.30
Ankomst Virlgse kl. 17.00

Pris pr. deltager kr. 550,- incl. forsikring og
frokost. Kun for medlemmer af Flyve-
museets Venner.

Da pladsen jo er begraenset i en DC3'er, vil
vi tilrAde omgiende tilmelding pit neden-
nevnte slip:

Navn:
Adresse:
By: Postnr.:
TiIf.:
Underskrift

@nsker at deltage i studieturen til Linkgbing
den 12. maj.

Fremsendes til: Erik E. Berg,
Skd¢jtevaenget 14, 2770 Kastrup

Send ingen penge nu, Udvalgelsen vil ske
ved lodtrekning. Du vil [3 besked senest
d. 6. maj, om du er blevet accepteret. Pro-
gram og girokort vil da blive fremsendt
direkte til din adresse.

|
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|

Skrydstrup skal have sin
historie

Daghladet Vestkysten skriver:

Hvad foregik der inden for gitteret i krigs-
drene? Der er et »mgrkte hul i det historiske
materiale om flyvestation Skrydstrup. Det
er perioden fra 1943 til 45, hvor tyskerne
benyttede stedet som base.

Ingenigr Palle Sick, Odense, der er ved at
skrive flyvestationens historie, hiiber derfor
at i lov til at besgge Forbundsarkivet i
Kablenz, hvor der er materiale og billeder
fra dengang flyvestation Skrydstrup hed
Fliegerhost Hadersleben.

De 5000 kroner, som flyvestation Skryd-
strup netop har modtaget af Vojens-mes-
serne som tak for lin af militzre arealer til
messeudstilling, vil blive brugt til historisk
arkivarbejde i Vesttyskland.

Forste del af flyvestationens historie ventes
at udkomme engang neste ir og resten in-
den udgangen af dette &rti.

Effekter af s@rlig interesse
indgaet i tiden Feb-Apr 1985

Originaikopi fra Toldinspektoratet 1919
indeholdende tilladelse til, at Hermann G&-
ring flyver fra Tyskland til Danmark.
{Tolddirektgr J. W. Henriksen)

Maleri (i guldramme) af CATALINA i lui-
ten. Kunstneren er MJ E.Qvistgaard Han-
sen. (Fru L. Sommer)

Diverse Radio/navigationsgrej til Cessna 150
(Bjgrn Thygesen) .

Film »Han blev flyvere. Sjeldent og nok det
nu eneste eksisterende eksemplar om flyver-
uddannelsen p& Avng sidst i 40’erne. (For-
svarets Materielindendantur)

14 stgrre malerier af FLV fly i forskellige
situationer, hovedsagelig fra FSN Skryd-
strup. Alle i glas og ramme. (Major Aarvig,
Vojens)

Frontrude fra Me-109, bjerget i Frederiks-
havn. (J. Helme)

Del af cylinder og del af frontrude fra ame-
rikansk » Liberator«, nedstyrtet under krigen
ved Venslev. (Admiral N. F. Lange)

Begge de nevnte srudere er af anseelig tyk-
Kelse og vagt.

Et stgrre antal tekniske publikationer og
hindbgger. (Civ.ing. S. A. Jaensson, FMK)



