Nr. 30 - februar 1995

fra DANMARKS FLYVEMUSEUM og FLYVEMUSEETS VENNER

Kontingentet

Vi beder medlemmeme om_snarest muligt at
indbetale kontingent for l‘)()ﬁb Deteruendret 150
kr., for pensionister 100 kr., men man mi germne
betale mere!

Husk at tage kontingentkvitteringen med, nir
De bespger Center Mobilium. Medlemmer af
Flyvemuseets Venner kommer nemlig gratis ind
ikke blot i Flyvemuseet, men ogsé i Falckmuseet
og Danmarks Automobilmuseum.

Skattefri gaver

Danmarks Flyvemuseum er ogsa for 1995 god-
kendt til at modtage gaver, som giveren Kan fra-
drage i sin skauepligtige indkomst indenfor de af
loven fastsatte grenser, dvs. at af giverens sam-
lede gavebelob kan den del fradrages, der oversti-
ger 500 kr., dog max. 5.000 kr.

Skattemyndighederne vil imidlertid stramme
reglemne og harmeddelt, at godkendelsen vil bort-
falde, sifremt museet ikke modtager mindst 250
donationer i &r.

Abningstider

Til og med den 7. april er museerne i Center
Mobilium dbne lprdag og sendag fra k1. 101l 16.

Fra 8. april er museerne dbne fra ki. 10, men
nir skolemes efterfrsferie erslut den 22. oktober,
gir man igen over til weekenddbning.

Seerudstilling

Den farste danske flyvning til Australien fandt
sted 1 oktober 1934, da premierlgjinant Michael
Hansen og maskinofficiant Daniel Jensen deltog i
MacRobertson kapflyyningen fra London il
Melbourme med en enmotors Desoutter. De brugte
129 timer og 47 minutter og blev nr. 7 i handicap-
afdelingen.

60-drsjubileet markeres med en finlille seerud-
stilling, tilrettelagt af Claus Dam fra Danmarks
flyvehistoriske Selskab.

Workshop

En gang om mineden er der workshop i Flyve-
museet, hvor medlemmer af Danmarks flyve-
historiske Selskab visermodelbygning og renove-
ring af museumsgenstande. Det er normalt den
tredje spndag i mineden, og neste gang er 19.
marts,

Ellehammers vaerksted

Detertanken, at Ellchammer-afdelingen pa Flyve-
museel skal udbygges meden rekonstruktion afen
del af opfinderens veerksted, Til det formil spges
wldre hindvaerktsj og veerktgjsmaskiner, fx en
drejebank og en boremaskine, samt en filebienk.
Kan De hjelpe, s ring til CenterMobilium, tif, 75
353222,



KZ IV - det forste Danfoss fly

Danfoss er en af de danske virksomheder, der
lengst haranvendteget fly. Dethar man gjort i snart
40 dr, idet Danfoss” stifter, fabrikant Mads Clausen
kabte sit forste fly, en KZ IV OY-DZU. i 1956.

Dette fly er bevaret pd Danmarks Flyvemu-
seum.

Bygget som ambulancefly

KZ TV eret tomotors fly til seks personer, bygget
af Skandinavisk Aero Industri (SAI) og egentlig
konstruerel som ambulancefly,

Zone-Redningskorpset havde i 1939 oprettet
en flyveambulancetjeneste med en engelsk GAL
25(,,Monospar™), men den var lovlig lille og under
Besattelsen kunne man ikke fd reservedele til det,

Zonen henvendte sig derforisommerentil SAI
0g $purgte, om man var interesseret i at bygge et
ambulancefly til korpsets specifikation,

Det var man i haj grad, men det var nu noget
af en opgave forden unge fabrik, der var oprettet
1 1937 og hidtil kun havde bygget enmotors fly til
to personer.

Chefkonstrikigren, civilingenior K.G. Zeuthen,
sagde mange ar senere:

- Problemet var at lave en maskine s stor som
et mindre sommerhus, og sd métte den kun koste
sih og sd meget. Der var kun 1o sméi motorer til
ridighed, menalligevel skulle den kunne starte fra
de mindste pladser i Danmark, og der var ikke
greenser for, hvad den skulle have med, lige fra
baekkentil ilwpparat.

Den eneste disponible motortype var De
Havilland Gipsy Major], der havde en startydelse
pé 130 hk: Detvarlige i underkanten, og strukiuren
miitte derfor gores s4 let som overhovedet mulig.
Den bestir derfor hovedsagelig af trelister og
krydsfinér, hvilket fik V J. Kramme, labrikkens
driftsleder(idag ville man nok have benzvint ham
direktor) tilatsige ietavisinterview i 1943, at flyet
bestod af 50,000 pinde!

Den KZ IV, Zone-Redningskorpsel bestilte i
november 1942, havde kendingsbogstaverne OY -
DIZ og var i luften fyrste gang den 4. maj 1944,
fort af Zonens pilot K.E. Simonsen. Han var ogsd

pilot piden forste Loperationelle” flyvning den 14.
Juli 1944, fra Renne il Kastrup. Af samtidige
avisartikler fremgdr, at flyet stod Zonen i ca.
125.000 kr.., inkl. reservemotor, radio og udstyr.

I 1963 fusionerede Zonen med Falcks Red-
ningskorps, der ogsi havde en flyveambulance-
tjeneste, og i det nve mpnster varder ikke brug for
OY-DIZ, der blev solgt ul firmaet Aerokort. Den
tilhgrer nu Dansk Veteranflysamling i Stauning og
kommer lejlighedsvisilufien.

Nr. 2

Kon efter at OY-DIZ var blevet afleveret, ind-
ledte Zonen forhandlingermed Skandiunavisk Aero
Industriom levering afendnuen KZ IV, ogden 16.
december 1944 accepterede man et tilbud pé
100.000 kr. med levering 8 mineder senere, SAl
tog dog ppakrigenalle mulige forbehold for senere
levering. men at der skulle gd mere end fire ér. var
der vist ingen, der havde forestillet sig.

Pgaalfmaterialemangel, fabrikkens flytning il
nye lokaler pd Sluseholmen (Kabenhavn SV) og
apstart af produktionen af KZ 1l kom der dog
forst rigtig gang i arbejdet i 1946. Vingeme var
(wrdige den 12. februar 1947 og blev derefter
transporterei til SAI's hangar i Kastrup Syd.

Men sil indtraf der en katastrofe!

Natten mellem den 17. og 18. februar 1947
udbred der brand | SAI's monteringshal. 22 KZ
VII gik opi luer, og det samme gjorde kroppen til
den nesten ferdige KZ IV ar. 2 - der resterede
kun 78 arbejdstimer, for den skulle vare overfort
til Kastrup, hvor KZ flyene blev praveflajet.

- eller 37

Efter branden flyttede SAT hele sin virksomhed til
Kastrup Syd, hvor man retablerede produktionen
af KZ VII i Hangar 144 og ogsi gik i gang med
en ny KZ IV. Vel egentlig den tredje, men SAI
betragtede nu rent papirmassigt arbejdet som
ferdiggorelse af nr. 2 og flyet beholdi derfor det
oprindelige byggenummer 70 og registrerings-
bogstaverne QY-DZU.



Da ogsé tegnestuen var udbrendt den 17.
februar, mitte tegningeme dog forst rekonstrueres
p grundlag af Luftfanstilsynets genparter.

Omkring drsskiftet 1947-48 var man fardig
med de mange strukiurdele og kunne gd i gang
med opbygningen af krop og centersektion - vinger
og haleflader var ikke braendt.

Kort for Jul 1948 var flyet omsider ferdigt.
Det blev synet af Luftfanstilsynet og godkendt
den 22. december, men proveflyvningemne kom
forsti gang den 10. januar 1949, formentlig pga af
helligdagene og vejriorholdene.

Detvarigen K.E, Simonsen fraZonen, dervar
testpilot, men nogle af proveflyvningeme udfpries
dog af en anden Zone-pilot, Hans Venningbo.

Den 19. april blev der udstedt lufidygtigheds-
bevis for OY-DZU, og den indgik derpd i Zonens
flide. Den stod korpset i ca. 250.000 kr.

Hurra for den lille forskel!

De 1o KZ TV var ikke helt ens. Det nve Ty havde
lidt sterkere motorer, Gipsy Major X, der hver

ydede 15 hk mere end Gipsy Major I De ekstra 30
heste var meget velkomne, for selv med de ster-
kere motorer er KZ 1V faktisk underpowered. 1
vvrgt fik nr. | installeret Gipsy Major X i 1956.

Af andre forskelle kan nzvnes, at 0Y-DZU
har acrodynamisk afbalancerede sideror, en smule
pilform pé vingeme, lidt storre hjul og beslag i
kabinen til fire stole. Denerogsden smule tungere,
men prestationsmessigter deringen nevnevaerdig
forskel pé de to fly.

Solgt til Danfoss

Udbygningen af provinssygehusene (og konkur-
rencen fra Falek) medforte et vigende behov for
Zonens ambulancefly, ogi 1957 solgle Zonen QY -
DZ1 il Danfoss. Man betingede sig dog at kunne
line flyet og kebe det tilbage, hvis den anden KZ
IV havarerede.

Danfoss overlod driften af flyet til Sonderjyl-
lands Flyveselskab (forgengeren for Cimber Air),
der ogsd disponerede overdettil eksterne flyvnin-
ger. fx flyvninger med aviser.




Senere ejere

Danfoss. der allerede i 1958 havde kobt en Aero
Commander (OY-ADF, nu | Danmarks Flyve-
museum) solgte i 1963 OY-DZU til erhvervs-
flyveren Svend Fjeldsted Hansen, Fa. Aarhus
Luftfart. Han solgte det tre Ar senere 1il en anden
erhvervsflyver, Ole Korsholm, der drev virksom-
hed 1 Heming under firmanavnet Midtjysk Luft-
fart.

Korsholm brugte flyet bl a. til rundflyvning pa
Romg. Tilegentlig taxaflyvning varKZ 1V dog for
langsom, og i 1971 solgte han det til Altair Aerial
Surveys i Sodertillje. der lod det ombygge til
kortlegningsflyvning hos Scanaviation i Kastrup.

Flyet fik ogsd pAmalet svenske registrerings-
bogstaver (SE-EGX), men kom aldrig til Sverige.
Altair kom nemlig i gkonomiske vanskeligheder,
og pden tvangsauktion i 1972 blev flyet overtaget
af landinspekwr Erik H. Petersen, Fa, Konfly i
Hellerup.

Venningbos indsats

Den tid, hvor der kan 1wges luftbilleder til
kortlegningsformil, ermeget begreensetl. Der skal
veere sol, og dermi ikke vaere blade pa trcerne, si
storstedelen af dret stod OY-DZU i hangar i
Skovlunde ved Kgbenhavn, og da den var blevet
Tukket, i Stauning.

Kortfly fik senere en Partenavia P.68B, der
ogsd kunne udnyties til andre formiil, og havde
derfor ikke liengere brug for KZ IV eren.

En overgang si det ud til, at en amerikansk
veteranflysamler ville lpbe af med den, men si
greb den gamle Zone-pilot Hans Venningbo ind!

Ved en helt utrolig indsats lykkedes detham i
1980 a1 samie 120.000 kr. sammen til keb af flyet
til Danmarks Flyvemuseum, der af sine egne
beskedne midler bidrog med de sidste 20.000 kr.

Den gang regnede man med, at Danmarks
Flyvemuseum skulle placeres i Kgbenhavn, og
museets bestyrelse havde af SAS fiiet tilladelse til
midlertidigt at parkere flyet i Hangar 5 i Kastrup.

Den 20. januar 1981 var OY-DZU i luften for
sidste gang. Pilotpd frergeflyvningen fra Stauning
til Kastrup var (naturligvis) Hans Venningbo, og i
hajre seede i cockpittet sad spnnen Finn, til daglig
luftkaptajn i Conair.

Pa museum

Nu kom Danmarks Flyvemuseum ikke til at ligge
i Kobenhavn, s en lille halv snes Ar senere vendte
QY-DZU tilbage til Jylland - ad landevejen. Da
flyvemuseet imidlertid ikke blev s stort, somman
havde hibet, har det siden stdet i museets depot-
hangari Billund.

Men i fjor sommer gik frivillige fra Dansk
Svaeveflyvehistorisk Klub (de kan det der med
trefly) og Danmarks flyvehistoriske Selskab i
gang med at udbedre transportskader og konser-
vere flyel.

Opmalingen af flyet er af miljomzessige drsa-
gerudfortaf professionelle, , Poul Maler* og hans
medarbejdere fra Stauning Aircraft Painting.

Renoveringener kun blevet mulig takket veere
massiv stotte fra Fabrikant Mads Clausens Fond,
for hvilken museet bringer sin varmeste tak.




